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Handlungsfeld COffentlicher Personennahverkehr

Der offentliche Personennahverkel@®PNV)ermdglicht allen Menschemnabhéngig von Alter,
Einkommen und Fihrerscheinbesitobllitat. Mit 17% am Modal Sphert der Saarbricker Be-
volkerung liegt die Stadt nur im Mittelfeld vergleichbarer Grof3stadte wie Mainz oder der Region
Ulm/NeuUlm, aber immerhin Gber dem deutschlandweiten Durchschnittswert vool®er
Handlungsbedarf der Stada&briicken reicht bis in die Regi@nkl. derfranzdsischa Grenzre-
gion).

Infolge des demographischen Wandels werdeRrunftigweniger Schiler Bakmnd Busangebote
nutzen. Hinzu kommin der alteren Generation eine steigen&éihrerscheinbesitpiote (v.a.bei
Frauen) Damit steigt insgesamt der Anteil der wahlfreien Nutzer, also Fahrgasten welche sich
bewusstfir odergegen Bahn und Bus entscheiden kénnen. Die Baih Busangebote inkl. Tari-
fen, Marketingund Information missen daher verstarkt auf diesahlfreien Nutzer eingehen, in-
dem Nutzungshemmnisse abgebaut werderd das Image des OPNV verbessert wiid wichti-

ges Zentrum der Region SaarLorlgehort hierzu auch eine Berigikhigung regionaler Ver-
kehrsstromedie in das Stadtgebiet flhren.

In vieen deutschenUniversitatstadten mit einem groReren Anteil junger Menschsinkt der
Stellenwert unddie Bedeutung eines eigen&kw. Viele junge Menschen verhalten sich multimo-
dal, sind mal mit dem Fahrrad, mal mit Bus und Bahn oder mal mit CarShAaitmgnterwegsin
diesem Zusammenhang sind MaRRnahmen fir Bahn und Bus gleichzeitigiiahtibe erganzende
Maflnahmen zur Starkung des Umweltyends indem alle umweltfreundlichen Mobilitatsange-
bote alsGesamtangebot al&lternative zum motorisierten Indiduialverkehr verstanden werden.

Die Aufstellung des Verkehrsentwicklungsplans erfolgt in Abstimmung mit weiteren Fachplanen.
Der Verkehrsentwicklungsplan baut einerseits auf den vorhandenen Nahverkehrsplan auf, stellt
aber auch eine langfristige OP#$tfategie auf, die wiederum eine Grundlage fur die Fortschrei-
bung des nachsten Nahverkehrsplans di&@dsMallnahmenkonzeptormuliert eine Gesamtstra-

tegie furden OPN\der Zukunft und leitet daraukonkrete MaRnahmenab, welchein Detailkon-
zepten oder dem weiteen Nahverkehrsplarweiter konkretisiert werden muissen und dann
schrittweise umgesetzt werden kéen.

1.11 Grundsétze und Zielsetzung

Eine wichtige Herausforderung wird die Bezahlbarkeit attraktiver Angebote im 6ffentlichen Per-
sonennahverkehr sein. Das Handjsfeld fir den offentlichen Personennahverkehr hat das Ziel,

die Effizienz im Bahrnund Busangebot zu verbessern und langfristig ein attraktives Angebot zu
ermdglichen (Qualitatssicherung). Dazu bertcksichtigt dieses Handlungsfeld auch Themen, welche
nichtauf die Stad&arblcken beschrankt sind.
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2 VEP SaarbriickepMaRnahmensteckbriefe zum Handlungsfel@E&atwurf)

Mit dem Handlungsfeld C d&4EP sll langfristig der Anteil des 6ffentlichen Personennahverkehrs
am Gesamtverkehrsaufkommesteigern. Hierzu wurdeim ZielkonzepFZielwerte fir den Verkehr

der Saarbricker Bevdlkang (Binnenverkehr) und den Einpendlerverkehr aus der Region festge-
legt, welche bis zum Jahr 2030 erreicht werden sollen.

Abbildungl: ZielwerteBahn/Busdfiir Binner und Einpendlerverkehr im Jahr 20@@odal SplitAnteile)

Binnenverkehr Einpendler
17 % 18 %
Bestand
19-20% 26-29%

2030 y . A

Zielwerte
+ 10.000 - 15.000 + 27.000 - 37.000
OV-Fahrten/Tag OV-Fahrten/Tag

Das Malnahmenspektrum im offentlichen Personennahverkehr umfasst neben den Bahn
Buslinien weitere Themen wie Barrierefreiheit, Tarif oder Information. Dies sihdQuerschnitts
themen, welche auch in weiteren Handlungsfeldern au3erhalb des 6ffbatli Personennahver-
kehrs relevant sindz. B. imHandlungsfeld FRegionaler Einkaufsind Tourismusverkehoder im
Handlungsfeld:dnter- und Multimodalitat).

1.1.2 MaRnahmerfelder

Die Handlungsfelder gehen auch Uber 8iadtgenzen der_andeshauptstadhinaus. Hierzu ge-

hort auch die Anbindungles franzésischen UmlandeBzgl. des Bedienungsangebots liegt der
Schwerpunkt hier in Richtung Forbach, da Saargemind bereits mit der Saarbahn eine attraktive
OPNVAnNbindung hat. Fiir die Anbindung in Richtung Forbaafdereverschiedene Moglichkeiten
aufgezeigt.

Tabellel: AngebotsmafRnahmen in Richtung Forbach

Einbindung in das-Bahnnetz fir Stadt und Region Cl1+C12
Verlangerung der Saarbahn uber-BReise Cl.2+cCa.
Verlangerung der Saarbahn tiber Metzer StralRe Cl4
Einbindung in die Busnetzoptimierung C19

Die einzelnen Maflinahmen stehen teilweise in Konkurrenz zueinander. In jedem Fall sollte eine
Angebotsverbesserung im Abgleich mit den finanziellen Moglichkeiéerdrei Kommunen Saar-
briicken, StiringVendel und Forbach erfolgen.
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VEP SaarbriuckepMaRnahmensteckbriefe zum Handlungsfeld C (Entwurf) 3

Tabelle2: Zusammenhang deegionalenMalRnahmen in Richtung Forbach

C1.1SBahnnetz C1.2Halte- C14 Saarbahn C14 Saarbahn C18Lokales
: punkte Uber DB-Gleise | UberMetzer Str. Busnetz

C1.1SBahnnetz A A A A
C1.2Haltepunkte - A - -
C14 DBGleise A = A A
C14 Metzer Str. - A =

C1.8Lokales Bus- i A A i

netz

A MaRnahmen kénnen sich gegenseitig erganZeMalnahmen stehen in Konkurrenz gimander - keine Relevanz

Das HandlungsfeldPNWumfasstinsgesamzehnMaRnahmenfeldefvgl. Tabelle3).

Tabelle3: Handlungsfeld Offentlichere®onennahverkehr (@ MaRnahmenfelde (Zusammenfassung)
Umsetzung

MaRnahmenfeld bzw. Malihahme Akteure

B
=
S
o

LHSStadte Forbach und
x | x | x | StiringWendel,weitere

C1 Weiterentwicklung des SPNV/OPNV hoch KommunenSaarland
Angebots bis Saarbahn, Eisenbahnunte
(umfasst 9 detailliertere Einzelsteckbrigfe niedrig 2.T. auch | nehmen,Taxiunternehmen
Daueraufga-| Deutsche Bahn (Netz bzw
be Station & Servicg)SNCF
C2 Verkniupfung zwischen Eisenbahn und Bus hoch X X LHS, Saarbahn, Deutsche
Bahn (Netz)
C3 Anbindung der Universitat hoch X LHS, Saarbahn, Eisenbah
unternehmen
C4 Busbeschleunigung mittel Dau%r:ufga- LHS, Saarbahn, LfS
LHS, Saarbahn, LfS,
C5 Barrierefreiheit bei Bahn und Bus hoch x Eisenbahnunternehmen,
(umfasst 2 detaillierte Einzelsteckbrigfe Deutsche Bahn (Netz bzw
Station & Service)
C6 Haltestellengestaltung niedrig Dauebr:ufga- LHS Saarbahn

C7 Verbesserung des Tarifsystems LHS, Saarbahn, saarvV

- . . hoch X Départements Moselle,
(umfasst 2 detaillierte Einzelsteckbrigfe BasRhin
C8 Kommunikation und Marketing hoch X LHS, SaarbaheaarVV

LHS, Saarbahn, saarvV
Saarland, Verkehrsunter-

C9 Instandhaltungs und Stérungsmanagement Daueraufga- .
- . . hoch nehmen, Départements
(umfasst 2 detailliertere Einzelsteckbrig¢fe be .
Moselle, Badkhin, Luxem-
bourg
C10 Ausweitung der Elektromobilitat im OPNV mittel | X | LHS, Saarbahn
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4 VEP SaarbriickepMaRnahmensteckbriefe zum Handlungsfel@E&atwurf)

semmna CL o Weiterentwicklung des SPNV/OPNAhgebots

In GroRstadten setzt sich ein Angebot im 6ffentlichen Personennahvesgkeshmehreren Angebotsebenen z
sammen, da nicht jedes Verkehrsmittel fiéde Aufgabe geeignet ist. Hierzu gehort neben Buslinien auf
lokalen Ebene auch der Schienenverkehr zur Anbindung der Region. Dieser muss eine attraktive regi
reichbarkeit gewahrleisten, wahrend Buslinien neben Verbindungsfunktion&n £wisben Stadtteilen) auch
fur eine dichte ErschlieBung sorgen kdnnen.

Ein dichtes Netz aus verschiedenen Balmd Buslinien (RegionalziigeB8hnen, Regionalbusse, Stadtbus
Quartiersbusse) bildet das Riickgrat eines starken Umweltverbunds (siehe MalRnaéckéniste J). Hierz
gehort neben den Angebot auch eine attraktive Verknupfung zwischen Baimal Busangeboterda nicht auf
allen Relationen umsteigefreie Verbindungen mdaglich sind.

Bausteine
Erhebungen und Evaluationen

Bahn und Busangebote unterliegeginer regelmafigen Evaluation der Fahrgastnachfrage, um friihzeitig
darfsgeechte Angebotséanderungen durittren zu kdnnenSchwerpunkt mussen dabei die Niebhd Gele-
genheitsnutzer sein. Hier sollten ca. alle fiinf Jahre eine Haushaltsbefragung dutochgediden, welches
gezielt um Fragen zur Bahund Busnutzung erganzt werden. Zusatzlich sind Anregungen durch das Fa
sonal zusammen und in einer jahrlichen statistischen Auswertung auszuwerten. Diese umfasst zusatz|
Evaluation, wie mit den Aagungen aus der vorherigen Auswertung umgegangen wurde.

SBahnnetz fir Stadt und Region

Fur die bessere Anbindung der Region an die Stadt Saarbriicken isBBaimSetz als neues Produkt if
Schienenverkehsinnvoll Hierzu sinddie bestehenden Leistungeter Regionalbahnen zu integren (siehe
MafRnatme C1.1).

Zusatzliche Haltepunkte und Verlegung bestehender Standorte

Die Aufwertung des-Bahnnetzes soll neben der regionalen Erreichbarkeit auch die Erschlieung inn
der Stadt Saarbriicken verbesseHierdurch ergeben sich auch mehr Bahn/Blegskniipfungen in den Stadt
teilen (siehe MaRhahmerg1.2).

Ausbau des Saarbahnnetzes

Die Erweiterung des Saarbahnnetkémnte durch zwei Strecken mit der Anbindung der Stadt Forbach sc
der Universitatund weite in den Stadtteil Dudweilererfolgen Im Saarbriicker Stadtzentrum besteht d
Moglichkeit beide Streckenabschnitte zu einer Linien zu verbinden. Als weitere Ausbauvariante wurde
spriingliche Planung in den Stadtteil Schafbriicke und weiter in Richiiongburg (Saar) bewertet (sieh
MaRnahmenCl.3 bis @.5).

Seilbahn zur Universitat

Die Einrichtung einer Seilbahn wurde fir eine Strecke zwischen dem Stadtzentrum und der Univers
Entlastung des Buskorridors untersucht. Weitere Strecken haberbsidits bei einer Vorentscheidung a
nicht sinnvoll erwieselfsiehe Malinahme T6).

Angebotsebenen im lokalen Busnetz

Nicht alle Stadtteile verfiigen Uber eine attraktive und schnelle ErschlieBung durch den Schienenverke
sprechend ist einéJmstrukturierung des Busnetzes mit mehreren Angebotsebenen erforderlich. Hierzu
den Produkte eingefiihrt, welche BE. vergleichbare Fahrzeiten ins @briicker Stadtzentrunmwie mit der
Saarbahn erméglichefsiehe MaRhahme T7).

Organisation von Bedanfsrkehren

Zum Aufbau von Angebotsebenen gehéren in der untersten Ebene auch Bedarfsverkehre. Sie sicher
ten einer geringen Nachfrage und/oder in R&umen mit diinnen und dispersen Siedlungsstrukturen ein
angebot(siehe Mallnahm€1.8).

Abhangigketen /Bezug zu anderen MalRnahmen
A @ Verkniipfung zwischen Eisenbalhmd Buslinien
A C3 Anbindung der Universitat
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WirkungsKostenKlasse  Prioritat

X sehr hoch X] hoch
I:‘ hoch I:‘ mittel
[ mittel [] niedrig
[] niedrig

Umsetzungsfrist
[ ] bis 2020

[ ] bis 2025

[ ] bis 2030

X] Daueraufgabe

regionsrelevant [X]ja [_]nein

Akteure LHS Saarland
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6 VEP SaarbriickepMaRnahmensteckbriefe zum Handlungsfel@E&atwurf)

fnessEs Cl.l SBahnnetz fur Stadt und Region

Der Einzugsbereich von Grof3stadten reicht immer auch in das Umland. Daher ist neben einem sta
Bahnr und Busangebot auch eine attraktive Anbindung zwisathenGroRstdt und den Umlandkommuner
wichtig. Eine wichtige Funktion Gbernimmt hier der Saolieverkehr, welcher direkte und schnelle Verb
dungen stherstellt. Hierzugehdrenauch die ErschlieBung weiterer Vororte in der Gro3stadt sowie eine
knipfung zum lokalen Busangebot, um den Hauptbahnhof zu entlasten

Bausteine

Auf bestehenden sowie zieaktivierenden Bahnstrecken kann ein regionaleBainnetz geschaffen wer
den, welches die Region besser an die Stadt Saarbriicken anbindet. Grundlage sind die aktuellen R
bahnlinien, welche in dasBahnnetz integriert werden.

Neunkirchen, Neubriicke (Nahe), Frankfurt (Main)
Neunkirchen, Neubriicke (Nahe)

Lebach

% Dudweiler

Lebach

Sankt Ingbert,
Kaiserslautern, Mannheim

Sankt Ingbert,
Kaiserslautern/Pirmasens

Trier, Koblenz

Trier
7 Scheidt/Saar

Schafbriicke

Romerkastell {

Forbach

Art und Umfang der Anbindung Forbachs auch Brebach
abhingig von Saarbahnausbau (Steckbrief C1.3)
und Busnetzoptimierung (Steckbrief C1.8)

= Regionalverkehr
memmmss S-Bahn

Saarbahn

Da fiir die S-Bahn die deutschlandweit
tibliche Abkiirzung S genutzt werden
sollte, ist eine neue Bezeichnung fiir
die Saarbahn erforderlich.

Giidingend

Biibingen g

Saargemiind /4§ Saargemiind, StraBburg

Das Produkt mussehrere Qualitatsmerkmale haben, um sich deutliddm Regionalexpressbgrenzen zu
kénnen:

A SBahnLogo und Fahrzeuge mit einheitlicher Farbgebung

A einheitliche Linienwege (alle Fahrten bedienen dieselben Zwischenhalte)

A einheitlicher Takt\. a. Takt 30 und Tak60)

Abhéangigkeiten /Bezug zu anderen MalRhahmen

A C1.2 zusétzliche Haltepunkte und Verlegung bestehender Standorte
A C1.3 Saarbahn nach Forbach

A C1.5 Saarbahn nach Schafbriicke und Homburg (Saar)

A C2 Verknuipfung zwischen Eisenbahmd Buslinien
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Glikakalidi L

Cl1.1 SBahnnetz fur Stadt und Region

WirkungsKostenKlasse  Prioritat Umsetzungsfrist
X] sehrhoch X hoch [ ] bis 2020
[ ] hoch L] mittel X bis 2025
[] mittel [] niedrig |:| bis 2030
[] niedrig

[ ] Daueraufgabe

regionsrelevant [X]ja []nein

Akteure LHS Saarland, Eisenbahnunternehmen
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8 VEP SaarbriickepMaRnahmensteckbriefe zum Handlungsfel@E&atwurf)

amsTEe o Cl.2  Zuséatzliche Haltepunkte uniferlegung bestehender

Standorte

Das SBahnnetz soll neben der regionalen Anbindung auch als Mdglichkeit fur innerstadtische Verbing
attraktiv sein. Dies gilt besonders fiir die &ueren Siedlungsgebiete einer Stadt. Mit zusatzlichen Hal
ten undder Verlegung bestehender Standorte kann die Erschlieungswirkung verbessert und eine V
fung zum lokalen Busverkehr aufgewertet werden.

Bausteine
Mit dem regionalen 8ahnkonzept profitieren auch mehrere Saarbriicker Stadtteile durch eine besser
v. a. regelmagigere Anbindung an das Stadtzentrum.(Rudweiler)Erganzend sollten weitere Haltpunkt
fur die SBahn und Saarbahin der Stadt Saarbriickezingerichtet werdenFur eine bessere Anbindung i
zusatzlich auf der Bahnstrecke zwischen Fonband Saarbriicken eine weiterer Haltepunkt in Stirir
Wendel sinnvoll.
Lebach
Neunkirchen

Neubriicke (Nahe)
Frankfurt (Main)

Dudweiler

* Herrensohr
ca. 390 Nutzer

Lebach

Sankt Ingbert
Kaiserslautern
Mannheim
Primasens

Jagersfreude

Rockershausen
ca. 3.400 Nutzer

Vélklingen
Saarlouis ¥}
Trier \ %
. ca. 3.840 Nutzer
Wiesenstr./WestPark . i
ca. 1.200 Nutzer Joll;li::mees- Saarlc),rsutcken
® Calypso/DFG

ca. 600 Nutzer

RuBhiitte
ca. 740 Nutzer

Rotenbiihl Scheidt/Saar

Haupt-
bahnhof

Schafbriicke

Rémerkastell Saarbasar

ca. 1.700 Nutzer

Forbach
Brebach

Brebach Siid .
ca. 2.100 Nutzer
. 1. Prioritdt
Giidingen
2. Prioritat

@ keine Umsetzung
Bubingen Nord

ca. 1.600 Nutzer .
= Regionalzug

Biibingen s-Bahn
Saarbahn

Saargemiind
Straflburg

Zusétzlich zu den moglichen zuséatzlichen Haltepunkte ist fiur eine bessere Verknipfung zum lokalen

kehr die Verlegung sinnvoll:

A Ostin Richtung Briicke Am Kieselhumes (Bushaltestelle Ostbahnhof und Halbergstr.)

A Scheidt/Saain Richtung Briicke Im Fliirchen (Bushaltestelle Scheidt Bf.)

A Dudweilerin Richtung Briicke Am Neuhauser Weg und Einrichtung einer Busverkniipfung mit W4
chen furmehrere Busse

Durch zusétzliche Haltepunkte verlangern sich die Fahrzeiten der relevanten Linien. In wie weit die
satzlichen Fahrzeugamd Verschiebung von Anschlissen fihrt, sind bei der konkreten Umsetzungspl

zu prufen.
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fnesmEs o Cl.2  Zusétzliche Haltepunkte unerlegung bestehender

Standorte

Abhéangigkeiten /Bezugu anderen MalRnahmen
A C1.1 SBahmetzfiir Stadt und Region

A C2 Verkniipfung zwischen Eisenbahn und Bus
A C3 Anbindung der Universitat

AJl P+R

WirkungsKostenKlasse  Prioritat Umsetzungsfrist
X] sehr hoch X hoch [] bis2020

[ ] hoch L] mittel [] bis2025

(] mittel [ ] niedrig X bis2030

[ ] niedrig [ ] Daueraufgabe

[ nein Akteure LHS Saarland, Deutsche Bahn (Netz bzw.

regionsrelevant ja
g ] tion & Service)
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snemmne C1.3 Reaktivierung der Rosseltalbahn

Vor allemin den 1970er Jahren wurden Deutschland viele Nebenbahnstrecken stillgelegt. Mit einer wg
senden Bedeutung des Umweltverbunds auch fiir regionale Verbindungen, bei denen FuR und Fahrr
Alternative darstellen, sind Streckenreaktivierungen verstarkt in der Diskussion. Diasstmeben der
Wiedereinrichtung eines regelmé&Rigen Angebots im Schienenverkehr oft auch weitere erganzend
nahmen wie zusétzliche Haltepunkt entsphendden geénderten Siedlungsstrukturen und bessere
knipfungenum einen Umstiege zu erleichtern wderrch P+Rund B+RStellplatze.

Bausteine

Die Rosseltalbahn fiihrt von Saarbriicken midtler Saar nacWolklingenFirstenhausen. Dort teilt sich di
Strecke in Richtung Naherholungsgebiet Warndt sowie nach Bous (Saar), wo die Strecke wieder
Bahnstreckerierc Voélklingen- Saarbriickertrifft.

“\_ Bous (Saar)

N ] :
lautern |_# f Saarbriicken
//,/'/ Mitte

Kartengrundlage: OpenStreetMaps

Mit der Einrichtung eines Angebots im Schienenverkehr miissen z2gde MaRnahmen geprift werden:
A Anpassung des Busnetzes in den Stadtteilen Klarenthal und Gersweiler, was zu Umstiegen in

Saarbricker Innenstadt fihren kann
A Reaktivierung/Einrichtung zusatzlicher Haltepunkte
A Einrichtung von P+Rind B+RAnlagen
A Fir eine Reaktivierung nach Bous (Saar) ist die Wiederherstellung der Saarquerung erforderlich
A Priifung, ob Betrieb wirtschaftlicher tiber eine Eisenbadter Saarbahnlinie durchgefiihrt werden kan

Als MalRnahmen von regionaler Bedeutung sollte vorab eine pibimg der Reaktivierung durch den VE
OPNV Saarland erfolgen, um auch Auswirkungen auRRerhalb der Stadt Saarbriicken in die Bewertun
Ben zu lassen.

Abhangigkeiten /Bezug zu anderen MalRnahmen
A J1 P+RAnlagen
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fnessEs C1.3 Reaktivierung der Rosseltalbahn
WirkungsKostenKlassé Prioritat! Umsetzungsfrist

[] sehrhoch ] hoch [] bis2020

[ ] hoch L] mittel [] bis2025

X mittel X] niedrig Xl bis2030

[ ] niedrig [] Daueraufgabe
regionsrelevant [<]ja [ ]nein Akteure LHS Saarland, Eisenbahnunternehmen

Sonstige Bemerkungen und Hinweise

1 Bewertung erfolgt durch den Verkehrsentwicklungsplan zum offentlichen Personennahverkehr de
lands (VEP OPNBAarland)
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smeare Cl4  Saarbahwariantennach Forbach

StraBenbahnlinien sind in vielen Grof3stddten ein Hauptbestandteil des 6ffentlichen Personennahvs
und sichern ua. schnelle Verbindungen aus den Stadtteilerdi Innenstadt. Zusammen mit Beschleu
gungsmafinahmen sind attraktivere Reisezeiten gegeniber der Fahrt mit dem Auto mdglich. Hierdui
steht ein hohes Verlagerungspotenzial dieserklimafreundlichen MobilitdtsformDies ist v.a. fur die Reg
on SaarMselle wichtig, da hiefur grenziiberschreitende Fahrten nur knappolder Bevolkerung Bahn ur
Bus nutzen.

Bausteine

Der Bau einer Saarbahnlinie zwischen dem Saarbriicker Stadtzentrum und den franzds@tineumenSi-
ring-Wendel und Forbach kaniiber mehrereStreckenflihrungen erfolgeiese kénnen allerdings auf zw
wesentliche Varianten fokussiert werden

Variante 1 geht von einer Streskfiihrung Uber die Eisenbahngdei aus, so dassmindestens 2-
Systemfahzeuge erforderlictsind..

Variante 2 geht von einer Stral3enbahnvariante Uber die Strale aus. Hiériiire ein 1-Systemfahrzeug
(also klassische StralRenbaleihgesetzt werden. Hierfir ist allerdings eine neue Zufahrtmdglichkeit in
Betriebshof Brebach mit Stral3enbahnoberleiguerforderlich. Wahrend die Strecke iber die Eisenbahng
se eine Optimierung der Bestandsinfrastruktur erfordert, ist fir Variante als StraRenbahn ein komg
Neubau erforderlichAls Untervariante 2a wére auch eine Metrobuslinie méglich (Bus mit ®érsicequa-
litat und eigenem Fahrweg nach dem Vorbild des Mettis in Metz).

_ Heuduckstr.

Habsterdick

=X Fiihrung als Eisenbahnlinie
W Fiihrung im StraBenraum als StraRenbahnlinie
7 Kartengrundlage: OpenStreetMaps
Die Kosten der Variante 1 Uiber die-Bieise liegen bei schatzungsweise 133 Mio. EUR. Die Kosten de
ante 2 liegen etwas hoher bei ca. 170 Mio. EUR (Variante 2a Metrobu8X#id. EUR). Es ist bei einer-E|
Mitfinanzierung von einer hohen Forderquote auszugehen (mindestens 80%).

Die Nachfragewirkungen der beiden Varianten sind mit dem Modell untersucht worden, allerdings i
Modell in Richtung Frankreich als unzureichearzusehen, so dass die ermittelten Nachfragewerte
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apmmrEm - C1.4 Saarbahwariantennach Forbach

Tendenzaussagen sind. Die Variante 1 Uber die Eisenbahngleise flhrt v.a. zu einer starken Nach
Deutsch/Franzdsischen Pendlerverkehr. Demgegenuber bietet die Variante 2 mehr Vorteile furrdié-S
cker Einwohner, da innerhalb Saarbriickens eine bessere ErschlieBung erreicht wird. Grundsatzlich
de Varianten moglich. Die TramTr&itudie weist die Variante 2 als Vorzugsvariante auf.

Das Maflnahmenkonzept enthélt auch eine SaarbahnliniedansSaarbriicker Innenstadt zur Universit
und weiter in den Stadtteil Dudweilgvgl. MalRnahmen C1.5/C1.63ls durchgéngegVerbindung zwischen
Forbach, Universitat und Dudweiler kénnen sitddurchweitere Synergien ergeben. Hierbei ist zu beac
ten, das je nach Variante zur Anbindung in Richtung Forbach eine andere Innenstadterschlieung i
briicken entsteht (Uber Hauptbahnhof oder JohanneskircBe).einer Durchbindung in Richtung Dudwei
ist zudem die genaue Linienfihrung im Berelcihanneskidee zu diskutieren, sofern die Streckenfiihrui
aus dem TranTrainGutachten umgesetzt wird.

Abhangigkeiten /Bezug zu anderen Mal3nahmen
A C1.1 SBahmetzfiir Stadt und Region
A Cl1.4 Saarbahn zur Universitat und nach Dudweiler

Zielkonflikte

A Flachenkonkurrenz mit MIV und ruhendem Verkehr méglich, kdnraedie favorisierte Streckenvarian-
te 2aus TramTrainGutachten betreffen

WirkungsKostenKlasse  Prioritat Umsetzungsfrist

[] sehrhoch X] hoch X bis2020 (DBGleise) oder
X hoch L] mittel Xl bis 2025 (Variante)2
L] mittel [ ] niedrig [ bis2030

[] niedrig [] Daueraufgabe

_ _ . Akteure LHS Forbach, Stiringvendel, Saarland,Frankreich,
regionsrelevant [<]ja [ ]nein Deutsche Bahn (Netz bzw. Station & Service), Franzdsische S
bahn (SNCF)

Sonstige Bemerkungen und Hinweise
Beim Einsatz voWlehrsystemfahrzeugerind mehrere Varianten moéglich

Fahrzeugeinsatz Systemtrennung DB/SNCF

2-System | Oberleitung DB bestehender Fuhrpark nutzbar| von Staatsgrenze Deutschland/Fran
Oberleitung StraRenbahn reich in den Bahnhof Forbach

2-System | Diesel fur Bahnstrecken | neue Fahrzeuge erforderlich | nicht relevant
Oberleitung StraRenbahn

3-System | Oberleitung DB neue Fahrzeuge erforderlich | nicht relevant
Oberleitung SNCF
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AgmmEmEE C15 Saarbahn zubJniversitat

Bausteine

Der Bau einer Saarbahnlinesvischen dem Saarbriicker Stadtzentrum und dem Stadtteil Dudweiler er
Uber die Universitat. Entsprechend der ErschlieBungswirkumjdem Stadtratsbeschluss aus den 199(
Jahren sollte eine Streckenfiihrung Gber den Meerwiesertalerégigen.

Durch ein dichtes Bedienungsangebot, Semesterd Jobtickets erfolgt bereits heute Abschdpfung ¢
Nachfrage. Mit der Einrichtung einer Saarbaihiel erfolgt daher in erster Linie eine Umverlagerung
Fahrgaste aus dem Bus in die Bahn. Zudem wiirden parallel verkehrende Buslinien angepasst, so di
ger Direktverbindungen zur Universitat entstehen kénnten.

Das Malinahmenkonzept enthédlt auchnei Saarbahnlinie aus der Saarbrickenenstadt nach Stiring
Wendel und Forbacftvgl. MalBnahme C1.4)

Abhangigkeiten /Bezug zu anderen MaRnahmen
A C1.3 Saarbahmach Forbach

A C1.6 Seilbahn zur Universitat

A C3 Anbindung der Universitat

WirkungsKostenKlasse  Prioritat Umsetzungsfrist
[] sehrhoch X hoch [] bis2020

[ ] hoch (] mittel [] bis2025

D] mittel (] niedrig XI bis2030

[] niedrig [] Daueraufgabe
regionsrelevant |Z|ja [] nein Akteure LHS Saarbahn
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